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@ Verblendung fur ein Fahrzeugdach mit einem beweglichen Dachelement 

@ Ein Fahrzeugdach weist ein bewegliches Dachelement 
in einer Dachoffnung auf, das zwischen einer Offnungs- 
stellung und einer SchliefSstellung verstellbar ist Weiter- 
hin ist eine Seitenblende zur Abdeckung einer Seitenme- 
chanik zur Fuhrung des Dachelementes vorgesehen. 
Urn mit einfachen Mitteln eine Verblendung fur die ein be- 
wegliches Dachelement fuhrende und steuernde dachfe- 
ste Seitenmechanik zu schaffen, ist die Seitenblende am 
Fahrzeugdach befestigt und zwischen einer der SchlieS- 
stellung des Dachelements zugeordneten Ausgangsposi- 
tion und einer Auslenkposition verstellbar. 
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Beschreibung 

Die Hrfindung hezicht sich auf cine Verblendung fiir ein 
Fahrzcugdach mit einem heweglichen Dachelcmenl nach 
dem Oberbcgrift des Anspruehes 1 . 5 

Aus der Druckschrift DE 37 41 902 Al ist ein Hebe- bzw. 
Hebesehicbcdach fur Fahrzeuge mit einem bewegliehen 
Dachelcmcnt bekannt, welches in einer Dachoffnung zwi- 
sehen SchlieB- und Offnungsstellung vcrstcllbar angeordnet 
isL An den Liingsscilen des Dachelements sind Seitenblcn- 10 
den aus KunststofT befestigt, die sich nach unten erstrecken 
und in schrag ausgestelltem Xustand des Dachelements so- 
wohl einen Sichtschulz bieten als auch zur Gerauschmini- 
mierung im Innenraum beitragen sollen. Die Seitenblenden 
sind an Langsdichtungcn des Dachelements gehalten. 15 

Wird das Dachelcmcnt zur Uberfuhrung in Offnungsstel- 
lung unter die feste auBere Dachhaul des Fahrzeugdaches 
verfahren, so muss entweder ein verhallnismaBig hoher 
Zwischenraum zwischen auBcrer Dachhaul und Innenhim- 
mel zur Aufnahme des Dachelements einschlicBlich der Set- 20 
tenblcnden vorgesehen sein oder die Seitenblenden mussen 
aus der sich nach unten erstreckenden Lage in eine seitliche 
Lagc umgcklappt bzw. miisscn zusammcngcdriickt werden, 
urn die Bauhohc zu verringcrn. Obwohl die Seitenblenden 
im Bereich ihrer freien, der Dichtung abgewandten Seite fle- 25 
xibel ausgebildet sind, kann dennoch ein hoher Widerstand 
der an Fuhrungselementen in der Dachhaut entlangstreifen- 
den Seitenblenden mit einhergehendem erhohtem Ver- 
schleiB nicht ausgeschlossen werden. 

Daruberhinaus ist in Offnungsstellung die gesamte dach- 30 
feste Seitenmechanik, wclchc fest rait dem Fahrzcugdach 
verbunden ist und zur Fuhrung und Bcwcgung des Dachele- 
ments benotigl wird, in den Liingsseiten der Dachoffnung 
frei zugiinglich, wodurch die Seitenmechanik verschmutzen 
kann und auBerdem bei der Uberfuhrung des Dachelements 35 
von Offnungsstellung in SchlieBstellung Verletzungsgefahr 
besteht, falls Korperglieder in die Dachoffnung einragen 
und insbesondere in die Seitenmechanik hineingreifen. Au- 
Berdem wird das optischc Erschcinungsbild des Fahrzeug- 
daches durch die Sicht auf die Seitenmechanik cingc- 40 
schriinkt 

Eine ahnliche Ausfiihrung ist aus der DE43 21 915 CI 
bekannt, die ebenfalls an einem verstellbaren Dachelement 
seitlich befestigte Seitenblenden zeigt, welche aus einem 
komprimierbaren Schaumstoff-Matcrial bestehen. Durch 45 
die Kompressibilitat des Materials ist es zwar grundsatzlich 
moglich, die Seitenblenden in Offnungsstellung auf eine gc- 
ringcrc Bauhohc zusammenzudriicken; die Wcichhcit und 
Nachgiebigkeit des Materials kann aber dazu fuhren, dass 
bei der Lranslatorischen Verstellbewegung des Dachele- 50 
men is die Seitenblende ein Ilindemis darstellt und an in die 
Bahn einragenden Bauteilen hiingen bleibt. Im Ubrigen 
bleibt die Problematic der offenen, der Dachoffnung zuge- 
wandten Seitenmechanik bestehen. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, mit einfachen 55 
Mittcln cine Vcrblcndung fur die cin bcwcglichcs Dachelc- 
mcnt fuhrende und stcucrndc dachfeste Seitenmechanik zu 
schaffen. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB mit den Merkma- 
len des Anspruches 1 gelost. ZwcckmaBigc Ausftihrungs- 60 
formcn sind den wcitcren Anspriichen zu cntnehmen. 

GcmaB der Neuerung ist vorgesehen, dass die Seiten- 
blende im Unterschied zum Stand der Technik nicht am be- 
wegliehen Dachelcmcnt, sondcrn fest am Fahrzcugdach 
odcr einem mit dem Falirzcugdach verbundenen Bautcil an- 65 
geordnet ist und dadurch von der Bewegung des Dachele- 
ments unabhangig ist. Die Seitenblende kann zwischen ei- 
ner Ausgangsposition und einer Auslenkposition verstellt 
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werden, die der SchlieBstellung und zweckmalSig einer Zwi- 
schenstellung des Dachelements zwischen SchlieB- und Off- 
nungsstellung bzw. der Offnungsstellung zugcordnet sind, 
so dass in jeder Stellung des Dachelements die dachseitige 
Seitenmechanik von der Blende vcrdeckt ist, wodurch das 
ilstheusche Erschcinungsbild verbessert sowie die Ver- 
schmutzungs- und Verletzungsgefahr vcrringert wird. Insbe- 
sondere fur den Fall, dass das Dachelcmcnt in Offnungsstel- 
lung vollstiindig aus der Dachoffnung verfahren werden 
kann, wird eine Verblendung der ansonsten vollstiindig lrei- 
gelegten Seitenmechanik erreicht 

Die Seitenblende ist ortsfest am Fahrzcugdach befestigt 
und muss • • abgesehen von der Uberfuhrungsbcwegung zwi- 
schen der Ausgangsposition und der Auslenkposition 
kcinc wcitcren Bcwcgungcn ausfuhrcn. Die Bcwcgung der 
Seitenblende ist insbesondere von der translatorischcn 
Schiebebewegung des Dachelements enlkoppelt, das auBer- 
dem niedriger bauen kann, weil die Seitenblende nicht mehr 
in den Zwischenraum zwischen Innenhimmel und auBcrer 
Dachhaut verfahren werden muss. 

Die Seitenblende wird vortcilhaft ohne zusatzliche kine- 
matische Fuhrung allein durch die ausschlieBliche Einwir- 
kung des Dachelements, welches von SchlieB- in Offnungs- 
stellung vcrfahrt, von der Ausgangsposition in die Auslenk- 
position iiberfuhrt Die Seitenblende wird zweckmaBig 
durch die Beaufschlagung iiber ein bevorzugt passives 
Kraftelement bei der entgegengesetzten Bewegung des 
Dachelements von Offnungs- in SchlieBstellung wieder in 
ihre ursprungliche Ausgangsposition zuriickversetzt. Diese 
Ausfiihrung zeichnet sich durch eine konstruktiv einfache 
und cncrgctisch gunstigc Ausgcstaltung aus, bei der nur cine 
minimalc Anzahl an Bauteilen benotigt wird, weil die Uber- 
fuhrung der Seitenblende von Ausgangs- in Auslenkposition 
an die Bewegung des Dachelements gekoppelt ist, wohinge- 
gen die cntgegengesetzte Bewegung des Dachelements 
selbsttatig auf Grund der Beaufschlagung mit dem Kraftele- 
ment durchgefuhrt wird. 

In bevorzugter Weiterbildung ist die Seitenblende ver- 
schwenkbar ausgebildet, so dass cin drehendes Auswcichcn 
unter dem Einfluss des sich bcwcgcndcn Dachelements 
durchfuhrbar ist. Die Schwenkbewegung erfolgl vorteilhaft 
um eine in Langsrichtung des Fahrzeugs weisende 
Schwenkachse, um die die Seitenblende bei der Uberfiih- 
rung zwischen ihren beiden maximal moglichen Positionen 
rotiert. 

Die Schwenkachse liegt zweckmaBig auf der dem Fahr- 
zeuginnenraum zugewandtcn Seite des Fahrzeugdaches mit 
Abstand zur auBcrcn Dachhaut, so dass die Seitenblende bei 
der Uberfuhrung zwischen ihren beiden Positionen eine 
Teilkreisbewegung mit einem iiuBeren Radius auf der der 
Dachhaut zugewandten Seite ausfuhrt. Das Dachelement 
wird zur Uberfuhrung von SchlieBstellung in Offnungsstel- 
lung, in der die AuBenseite des Dachelements in einer ge- 
meinsamen Ebene mit der auBeren, festen Dachhaut liegt, in 
Richtung des Innenraums abgesenkt, wobei die Abscnkbc- 
wegung des Dachelements auf Grund der mit Distanz zur 
Dachhaut angcordnctcn Schwenkachse der Seitenblende 
von dieser nicht beeintrachtigt wird. Bei der Absenkung des 
Dachelements wird die freic, bewegliche Seite der Seiten- 
blende vom Dachelement beaufschlagt, wodurch die Uber- 
fuhrung der Seitenblende von Ausgangs- in Auslenkposition 
ausgelost wird. Insgesamt wird durch die Anordnung der 
Seitenblendcn-Schwcnkachsc auf der dem Fahrzeuginnen- 
raum zugewandtcn Seite cine Fahrzcugdach-Anordnung mit 
verhaltnisniiiBig geringcr Bauhohc erreicht 

Die Seitenblende weist vorteilhaft zwei Blendenab- 
schnitte auf, von denen zweckmaBig jeder bewegbar ausge- 
bildet ist und jeder unter der Einwirkung des in Offnungs- 
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stellung zu versetzenden Dachclcments in die /.write Posi- 
tion verstellt wird. Bcvur/ugt ist jedcr Blendenabschnitt 
schwenkbar gehalten, wobei die Schwenkachsen der Blen- 
denabschnittc auf gegcnuherliegenden Seiten angeordnet 
sind. Die Blendcnabsehnitte konncn eincn gemcinsamen 5 
Uberlappungsbereich aufweiscn, so dass die Bewegungs- 
krcise der beiden Blendenabsehnitte sich schneiden. Das 
Dachelement kann in dieser Ausfiihrung in den zwischen 
den Schwenkachsen liegenden Zwischenraum eingefiihrl 
werden, indein beide Blendabschnilie urn ihre Schwenkach- to 
sen ausweichen und den Zwischenraum zur Aufnahme des 
DachelemenLs freigeben. Diese Ausfiihrung eignet sich in 
besonderer Weise fiir den in Fahrzeugliingsrichtung hinter 
der Dachoffnung liegenden Bcreich des Fahrzeugdaches, in 
den das Dachelement in Offnungsstcllung iibcrfiihrt wird. 15 
Gcgcbcncnfalls kann abcr auch der seitlichc Bcreich der 
Dachoffnung von der zweigeteilten Seitenblende abgedeckl 
sein. 

Nachfolgend ist ein Ausfiihrungsbeispiel derlirfindung in 
der Figurenbeschreibung und in den Zeichnungen niiher dar- 20 
gestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 die Draufsicht auf ein Fahrzcugdach eines Kraft- 
fahrzeugs mil eincm verschiebbaren Dachelement und ci- 
nem Hccktcil, 

Fig. 2 das Fahrzcugdach im Langsschnitl, 25 

Fig. 3 die Darstellung des Dachelemenls in SchlieBstel- 
lung gemaB Schnittlinic ITT-in aus Fig. 2, 

Fig. 4 eine Fig. 3 entsprechende Darstellung, jedoch mit 
dem Dachelement in einer Zwischenposition zwischen 
SchlieB- und Offnungsstcllung, 30 

Fig. 5 die Darstellung des Hecktcils gemaB Schnitdinic 
V-V aus Fig. 2, 

Fig. 6 eine Fig. 5 entsprechende DarsteLlung, jedoch mit 
dem Dachelement in Offnungsstellung unter dem Heckleil. 

In den folgenden Figuren sind gleiche Bauteile mit glei- 35 
chen Bezugszeichen vcrsehen. 

Das in Fig. 1 dargestellte Fahrzeugdach 1 eines Kraftfahr- 
zeugs weist ein verstellbares Dachelement 2 in einer Dach- 
offnung, bcispiclswcisc der Deckel eines Schicbcdachcs, 
und ein hinter dem Dachelement 2 angcordnctes Hccktcil 3, 40 
welches als Heckklappe, als Heckfenster oder dergleichen 
ausgebildet sein kann, auf. Das Dachelement 2 ist zwischen 
der in Fig. 1 dargestellten SchlieBstellung, in der das Dach- 
element 2 die Dachoffnung vollstandig verdeckt, und einer 
Offnungsstellung, in der das Dachelement 2 in Richtung des 45 
Fahrzeuginnenraums abgesenkt wird und unter das Heckteil 
3 vcrfahrt und die Dachoffnung frcigibt, translatorisch in 
Pfcilrichtung 9 vcrfahrbar. Zur Ubcrfiihrung des Dachclc- 
ments 2 zwischen Offnungs- und SchlieBstellung ist eine 
Fuhrungsschiene 4 unter einer festen, die DachauBenseite 50 
bildenden und die Dachoffnung begrenzenden Dachhaut 5 
angeordnet. Die Fuhrungsschiene 4, die sich in Langsrich- 
tung an den Seiten des Dachelements 2 uber die Liinge des 
Dachclcments und des Heckteils 3 erstreckt, bildet einen 
Bestandteil einer Seitenmechanik 8, welche zum Offnen und 55 
SchlicBcn des Dachclcments 2 verwendet wird. Die Dach- 
offnung ist von eincm Modulrahmcn 6 eingefasst, der cine 
quer zur Fahrzeuglangsrichtung verlaufende Querstrebe 7 
zwischen Hccktcil 3 und Dachelement 2 in SchlieBstellung 
umfasst. 60 

GemaB Fig. 2, in der das Dachelement 2 cbenfalls in 
SchlieBstellung gezeigt ist, sind in Fahrzeuglangsrichtung 
verlaufende Seitenblendcn 10 und 11 am Seitenrand der 
Dachoffnung zu beiden Seiten des Dachclcments 2 und 
/.wcckniaSig auch des Hecktcils 3 vorgesehen. Es sind vor- 65 
leilhaft an jeder Seite der Dachoffnung 2 zwei Seitenblen- 
den 10 und 11 in einer Linie hintereinander anschlieBend an- 
geordnet, wobei die voider* Seitenblende 10 dem Dachele- 



ment 2 und die hintere Seitenblende 11 dem Heckteil 3 zu- 
gcordnet ist. Die Seitenblendcn 10, 11 sind dachseitig an ci- 
nem mit der Dachhaut 5 verbundenen Bauteil gehalten; im 
Ausfuhrungsheispiel sind beide Seitenblenden 10 und 11 
mit eincm Bauteil der Seitenmechanik 8 verbunden. Die 
vordere Seitenblende 10 ist einteilig ausgefuhrt und an der 
Fuhrungsschiene 4 gehalten. Die hintcrc Seitenblende 11 ist 
zwciteiHg ausgefuhrt und weist cincn unteren Blcndcnab- 
schnitt 11a und einen oberen Blendenabschnitt lib auf, wo- 
bei der uniere Blendenabschnitt 11a ebenso wie die vordere 
Seitenblende 10 an der Fuhrungsschiene 4 befestigt ist, wo- 
hingegen der obere Blendenabschnitt lib der hinteren Sei- 
tenblende 11 an dem Modulrahmen befestigt ist. 

Der Schnittdarstellung gemaB Fig. 3 ist zu entnehmen, 
dass die vordere Seitenblende 10 an der mit Abstand zur Au- 
Benseite des Fahrzeugdaches angcordncten Fuhrungs- 
schiene 4 schwenkbar gelagert ist. Die Schwenkachsc des 
Schwenkgelenks 12 der vorderen Seitenblende 10 an der 
Fuhrungsschiene 4 verlauft in Fahrzeuglangsrichtung. Der 
dem Schwenkgelcnk gegenuhcrliegende freie Abschnitt 13 
der Seitenblende 12 liegt an einem Fuhrungselement 15 an, 
welches auf der Unterseite des beweg lichen Dachelements 2 
angeordnet und fest mit dem Dachelement verbunden ist. 
Der frcic Abschnitt 13 liegt benachbart zur FahrzcugauBcn- 
seite oberhalb des Schwenkgelenks 12. Die vordere Seiten- 
blende 10 kann eine Schwenkbewegung in Pfeilrichtung 16 
in Richtung des Fahrzeuginnenraums 14 ausfuhren. 

Die Seitenblende 10 bietet vom Innenraum 14 aus gese- 
hen einen Sichtschutz fiir die Fahrzeuginsassen. AuBerdem 
ubernimmt die Seitenblende 10 Sicherheits- und Schutz- 
funktionen gegen Vcrschmutzung. In der in Fig. 3 gczcigtcn 
Position befindet sich die Seitenblende in ihrcr Ausgangs- 
lage, die der SchlieBstellung des Dachelements 2 zugeord- 
net ist. Wiihrend der Verschwenkung in Pfeilrichtung 16 
wird die Seitenblende 10 in eine ausgelcnkte Position iiber- 
fuhrt, die der Uberfuhrungsbewegung des Dachelements 2 
zwischen SchlieB- und Offnungsstellung zugeordnet ist. 

Die Seitenblende 10 ist zweckmaBig in Richtung ihrer 
Ausgangsstcllung - der crstcn Sichtschutzposition - fedcr- 
bclastct, so dass bci einer Auslcnkung aus der Ausgangspo- 
sition eine ruckstellende Kraft auf die Seitenblende entge- 
gen der Pfeilrichtung 16 wirkt. Die Fcderkraft kann durch 
eine entsprechende flexible Ausfiihrung der Seitenblende er- 
reicht werden, wobei in diesem Fall die Seitenblende ohne 
Schwenklager 12 fest in der Fuhrungsschiene 4 aufgenom- 
men ist und die Verschwenkung allein durch die Flexibility 
des Blendcnmaterials crrcicht wird. In einer andcrcn Aus- 
fiihrung kann ein als cigenstandiges Bauteil ausgefuhrtes 
Federelement vorgesehen sein, das die Seitenblende in 
Richtung der Ausgangsstellung beaufschlagt. Es koirunen 
auch Mischformen in Betracht, bei denen die Seitenblende 
zumindest abschnitts weise eine hohe Klastizitat aufweist 
und zugleich iiber ein Schwenklager mit definierter 
Schwenkachse am Fahrzeugdach gehalten ist. 

Das Fuhrungselement 15 des Dachelements 2 liegt in der 
SchlieBstellung der Fig. 3 an eincm obcrcn Abschnitt des 
Modulrahmcns 6 an. An der Fahrzcugobcrscitc ist ein mit 
der Dachhaut 5 verbundenes Dichtelement 17 vorgesehen, 
an dem das Dachelement 2 in SchlieBstellung fiir einen 
wind- und wasserfesten Anschluss dichtend anliegt. 

In der in Fig. 4 gezeigten Zwischenposition wiihrend der 
Ubcrfiihrung von SchlieB- in Offnungsstellung ist das Dach- 
element 2 nach unten abgesenkt. Wiihrend der Absenkbewe- 
gung beaufschlagt das Fuhrungselement 15 des Dachele- 
ments 2 die dem Fahrzeuginnenraum 14 abgcwandtc Seite 
18 der Seitenblende 10, die aus der Ausgangsstellung in 
Pfeilrichtung 16 in Richtung der zweiten, der Offnungsstel- 
lung des DachelemenLs zugeordneten Auslenkposition ver- 
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schwcnkt wird. Wuhrcnd der Uberfuhrungsbewegung liegt 
dcr obere, freic Abschniit 13 dcr Seitenblende 10 an derUn- 
terscite 19 des Dachelements 2 an, so dass in jeder Stellung 
der Seitenblende die Seitenmechanik /.um Innenraum 14 hin 
abgedeckt und Sichtschutz gegeben ist. Die Ubcrfuhrungs- 5 
bewegung erfolgt ausschlieBlich unter der Einvvirkung des 
Dachelcments 2. 

Nachdcm das Dachelement 2 seine abgcsenkte Position 
iut Bereich der DacholTnung verlassen hut entweder bei 
Riickkehr in die SchlieBstellung oder bei vollstiindiger io 
Ubcrfuhrung in Oftnungsstellung, in der das Dachelement 
komplett unterhalb des Heckteils Iiegt , wird die Seiten- 
blende 10 nicht liinger vom Dachelement beaufschlagt, es 
wirkt keine auslenkende Kraft mehr auf die Seitenblende. 
Unter dem Einfluss dcr auf die Scitcnblcnde permanent wir- 15 
kenden ruckstcllcndcn Fcderkraft kchrt daraufhin die Sei- 
tenblende in die Ausgangsstellung zuriick. 

Fig. 5 zeigt cine Schnittdarsteilung im Bereich des Heck- 
teils 3, wobei in dcr gezeigtcn Darstellung das bewegliche 
Dachelement noch auBerhalb des Raumes unterhalb des 20 
Heckteils 3 iiegt. In dieser Lage befindet sich die hintere, 
zweiteilige Seitenblende 11, die die Seitenmechanik 8 ge- 
genuber dem Innenraum 14 abschlicBt, in ihrcr Ausgangs- 
position, in der dcr untcrc Blcndcnabschnitt 11a und dcr 
obere Blendenabschnilt lib aneinandergrenzen. In der Aus- 25 
gangsposition der Blende uberlappen sich der untere und der 
obere Blendenabschnitt 11a bzw. lib. Die Blendenab- 
schnitte wcisen eine unterschiedliche Lange auf, wobei der 
untere Blendenabschnitt 11a langer ist als der obere Blen- 
denabschnitt lib, insbesondere etwa die doppelte Lange 30 
aufweist. Die Blcndcnabschnittc sind gckrummt geformt 
und wcisen konkave bzw. konvexe Abschnitte auf, wobei 
die Krummung auf entgegengesetelen Seiten Iiegt. 

Jeder Blendenabschnilt 11a bzw. lib ist schwenkbar am 
Fahrzeugdach gelagert und in Pfeilrichtung 20 bzw. 22 in 35 
Richtung des Fahrzeuginnenraums 14 verlagerbar. Der un- 
tere Blendenabschnitt 11a ist an der Fuhrungsschiene 4 iiber 
ein Schwenklager 21 schwenkbar gehalten. Der obere Blen- 
denabschnitt lib ist iiber ein zweites Schwenklager 23, das 
am Modulrahmcn 6 befestigt ist, schwenkbar gehalten. Die 40 
Schwenklager liegen mil Abstand zueinander auf der dem 
Innenraum 14 bzw. der der Dachoberseite zugewandten 
Seite, 

In entsprechender Weise zur vorderen Seitenblende sind 
auch die beiden Blendenabschnitte 11a und lib der hintcren 45 
Seitenblende 11 in ihre Ausgangsposition kraftbeaufschlagt, 
entweder durch die Elastizitat dcr Blende oder durch ein auf 
die Blcndcnabschnittc 11a bzw. lib cinwirkendes Kraft- 
glied oder durch cine Mischform beider krafterzeugender 
Einrichiungen. 50 

Fig. 6 zeigtdas hintere I Icckteil 3 in OrTnungsstellung des 
Dachelements 2, das nun in den Bereich unterhalb des 
Heckteils 3 verfahren worden ist. Der seitliche Bereich des 
Dachelements 2 Iiegt zwischen den beiden Blendenab- 
schnitten 11a und lib, die unter der Einwirkung des Dach- 55 
elements 2 in Pfeilrichtung 20 und 22 zum Innenraum 14 hin 
in Auslcnkposition vcrschwcnkcn. In dcr in Fig. 6 gezeigtcn 
Auslenkposition der Blende 11a und lib beaufschlagt das 
nut dem Dachelement verbundene Fuhrungselement 15 den 
unteren Blendenabschnitt 11a. Der obere Blendenabschnitt 60 
lib wird von der Oberseite 24 des Dachelements in Rich- 
tung des Innenraums verschwenkt. 

Solangc das Dachelement sich in Schlie3stellung befin- 
det, nimmt die hintere, zweiteilige Blende 11a bzw. lib ihre 
Ausgangsposition ein. Solangc sich das Dachelement 2 teil- 65 
weise oder vollstandig unterhalb des Heckteils 3 befindet 
wiihrend der Uberfuhrungsbewegung des Dachelements 
zwischen SehlieS- und Oftnungsstellung und auch in Oft- 



nungsstellung des Dachelements nimmt die Blende 11a 
bzw. lib die Auslenkposition ein. 

Patcntanspruche 

1. Verblendung fur ein Fahrzeugdach (1) mit einem 
bcwcglichen Dachelement (2) in ciner Dachoffhung, 
das zwischen ciner Oftnungsstellung und ciner 
SchlieBstellung verstellbar ist, mit einer Seitenblende 
(10 bzw. 11) zur Abdeckung einer Seitenmechanik (8) 
zur Fuhrung des Dach elements (2), dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Seitenblende (10 bzw. 11) am Fahr- 
zeugdach befestigt ist und zwischen einer der SchlieB- 
stellung des Dachelements zugeordneten Ausgangspo- 
sition und ciner Auslcnkposition verstellbar ist. 

2. Verblendung nach Anspruch 1, dadurch gckenn- 
zeichnet, dass die Seitenblende (10 bzw. 11) bei der 
Uberfuhrung des Dachelements (2) von SchlieB- in 
OrTnungsstellung vom Dachelement beaufschlagt wird 
und unter der Einwirkung des Dachelements aus- 
weicht. 

3. Verblendung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kcnnzcichnct, dass die Scitcnblcnde (10 bzw. 11) vcr- 
schwenkbar ausgcbildct ist. 

4. Verblendung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Schwenkachse der Seitenblende (10 
bzw. 11) in Langsrichtung des Fahrzeugs weist. 

5. Verblendung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Schwenkachse auf der der Dachhaut 
(5) abgewandten und der dem Fahrzeuginnenraum (14) 
zugewandten Scitc des Fahrzcugdachcs liegt. 

6. Verblendung nach einem dcr Anspriichc 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Seitenblende (10 bzw. 
11) in Richtung des Fahrzeuginnenraums (14) aus- 
weicht. 

7. Verblendung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Seitenblende (11) zwei- 
teilig mit zwei Blendenabschnitten (11a und lib) aus- 
gefiihrt ist. 

8. Verblendung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass jeder Blendenabschnitt (11a bzw. lib) 
bewegbar am Fahrzeugdach befestigt ist. 

9. Verblendung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass beide Blendenabschnitte (11a und 
lib) in Richtung des Fahrzeuginnenraums (14) beweg- 
bar sind. 

10. Verblendung nach einem dcr Anspriichc 7 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Schwenkachse cincs 
ersten Blendenabschnitts (11a) auf der dem Fahrzeu- 
ginnenraum (14) zugewandten Seite und die Schwenk- 
achse des zweiten Blendenabschnitts (lib) auf der der 
Dachoberseite des Fahrzeugdachs zugewandten Seite 
liegt. 

11. Verblendung nach einem der Anspriiche 7 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Blendenab- 
schnitte (11a und lib) in dcr dcr SchlicBstcllung des 
Dachelements (2) zugeordneten Ausgangsposition ci- 
nen gemeinsamen, sich ubcrlappenden Abschnitt auf- 
weisen. 

12. Verblendung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenblende (10 
bzw. 11) flexibel ausgcbildct ist. 

13. Verblendung nach einem der Anspriichc 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Scitcnblcnde (10 
bzw. 11) in die Ausgangsposition kraftbeaufschlagt ist. 
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Abstract of DE1 9946926 

The shrouding for an automobile roof (1), with a sliding sunroof (2) within a roof opening, has side 
covers (10,1 1 ) to shroud the roof mechanism (8) at the sides to guide the sunroof (2). The side 
shroudings (1 0,1 1 ) are fitted to the roof, with movements between a start position when the sliding roof 
is closed and a deflected position. The shroudings (10,1 1) are displaced by the sliding roof 
movements. 
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